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Utgangspunkter

Konkurrensverket har i uppdrag att verka for en effektiv konkurrens i privat och
offentlig verksamhet samt en effektiv offentlig upphandling till nytta for det all-
manna. Yttrandet avgransas till sdidana aspekter som foljer av Konkurrensverkets
ansvarsomraden. Yttrandet foljer den struktur och de rubriker som anvénds i
betankandet.

Energimyndigheten fick i 2021 i uppdrag av regeringen att ta fram forslag pa en
vagledning for latta fordon, exempelvis i form av en markning, som vager in
energianvandning och koldioxidutslapp, och som tar hansyn till fordonets hela
livscykel. I rapporten presenteras Energimyndighetens forslag.

2.3 Svarigheter betraffande data

I rapporten redovisas att det i dagsldget trots 6kande intresse fran konsument-
sidan annu saknas allméant erkdanda berakningsmodeller f6r miljopaverkan vid
tillverkning av fordon. Nagra erkdnda metoder for livscykelanalyser av fordon
finns inte heller. Darfor foreslas det att basera markningen pa schabloner som
svenska miljoinstitutet IVL tagit fram fOr olika fordonskategorier och som ska
vara representativa for fordon som séljs pa den svenska marknaden. Schablon-
vardet avser energiatgang per kg producerad bil och multipliceras sedan med det
specifika fordonets tjanstevikt.

Konkurrensverket anser att den foreslagna markningsmetoden kan ha 6énskad
effekt, och pa sa vis paverka konkurrensen i 6nskad riktning, vid valet mellan
olika fordonskategorier. Konkurrensverket befarar dock att schabloniseringen
inom kategorier riskerar att snedvrida konkurrensen mellan fordonstillverkare
inom en och samma kategori, och att paverka utvecklingen av livscykelutslapp i
oonskad riktning. Detta eftersom schablonisering innebar att tillverkare med
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resurssnalare metoder i markningen inte kan utmarka sig gentemot tillverkare
med storre energiatgang per viktenhet. Om de mer energieffektiva tillverkarna
vill utmarka sig maste de argumentera emot den officiella markningen, vilket kan
bli svart och kostsamt om konsumenterna litar pa den foreslagna markningen. Det
innebar att mindre energieffektiva tillverkare far en konkurrensfordel, eftersom
det kostar att investera i energieffektivisering medan konsumenter sannolikt
varderar sadan. Det innebar dven framgent minskade incitament for alla till-
verkare att investera i atgarder som reducerar miljopaverkan vid tillverkning,
vilket gar emot markningens syfte. Forslagets nettoeffekt ar saledes svar att
beddma och beror pa om kunderna framst substituerar inom eller mellan
kategorier.

Konkurrensverket vill ocksa framhalla att EU:s Fit for 55-paket innebér att emis-
sionshandeln inom EU kommer att stramas &t och utvidgas, samt en milj6tull
(Carbon Border Adjustment Mechanism) inforas. Bdda dessa atgarder kommer att
fordyra produktion med storre livscykelutslapp och kan darmed styra kop-
beteendet i 6nskad riktning d@ven utan den foreslagna markningen. Innan ovan
namnda EU-reformer har genomforts ar behovet av kompletterande reglering pa
nationell niva oklart.

I rapporten ndmns vidare att det internationella konsortiet Green NCAP! for
narvarande tar fram information om fordons miljopaverkan utifran ett livs-
cykelperspektiv, och hittills har utfort analyser pa 61 fordon totalt. Det kan vara
andamalsenligt att avvakta utfallet av det initiativet i syfte att senare infora en
mer konkurrensneutral, modellspecifik och incitamentsmassigt val avvagd
markning.

Detta yttrande har beslutats av generaldirektoren Rikard Jermsten. Foredragande
har varit ekonomradet Mark Bernard.

Beslutsfattandet har dokumenterats digitalt och yttrandet saknar darfér namn-
underskrift.

Rikard Jermsten

! https://www.greenncap.com/
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