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Stockholms tingsratt

Ansodkan om stamning

Karande

Konkurrensverket, 103 85 STOCKHOLM

Svarande

1. TD CiUppsala AB, org. nr. 556443-4347, Sagargatan 22, 753 18 UPPSALA

Ombud: Advokat AA Hamilton & Co Advokatbyra HB, Box 715,
101 33 STOCKHOLM

2. Uppsala Taxi 100 000 AB, org. nr. 556291-6345, Portalgatan 13, 754 23
UPPSALA

Saken

Konkurrensskadeavgift enligt 26 § konkurrenslagen (1993:20)

Yrkande

Konkurrensverket yrkar att tingsratten forpliktar T D C i Uppsala AB och Uppsala
Taxi 100 000 AB att betala konkurrensskadeavgift med foljande belopp:

T D Ci Uppsala AB sjuttiofemtusen [75 000] kronor

Uppsala Taxi 100 000 AB tvahundratusen [200 000] kronor

Adress 103 85 Stockholm
Besoksadress Sveavagen 167
Telefon 08-700 16 00

Fax 08-24 55 43
konkurrensverket@kkv.se
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Grunder

Foretagen T D C i Uppsala AB och Uppsala Taxi 100 000 AB har uppsatligen
eller av oaktsamhet overtratt forbudet i 6 § KL genom att inga avtal eller
tillampa samordnat forfarande som haft till syfte att hindra, begransa eller
snedvrida konkurrensen pa marknaden pa ett markbart sitt eller gett ett
sadant resultat.

Avtalet eller det samordnade forfarandet har inneburit att marknaden
kontrollerats eller begransats.

Overtradelsen har &gt rum under tiden februari — 14 april 2004 och &r inte
ringa.

Bakgrund

4.

Den 22 december 2003 tecknade det Stockholmsbaserade foretaget Taxi 020
och det Uppsalabaserade foretaget Taxi 018 ett samarbetsavtal. Samarbetet
innebar att Taxi 018:s dkare sedan den 1 mars 2004 &r anslutna till Taxi 020:s
bestallningscentral och verksamma under varumarket Taxi 020. Nyheten om
samarbetsavtalet spreds i januari 2004.

Taxi 020 fick i slutet av februari 2004 del av ett informationsbrev dar T D C i
Uppsala AB:s akare uppmanades att prioritera Uppsala central i syfte att
utestdnga nyetablerade Taxi 020 fran marknaden. Uppmaningen baserades
pa en overenskommelse som T D C i Uppsala AB gjort med Uppsala Taxi
100 000 AB. Taxi 020 kontaktade harvid Konkurrensverket.

Informationsbrevet gav Konkurrensverket anledning att misstanka att
bolagen overtratt forbudet i 6 § KL. Verket genomforde darfor den 14 april
2004, efter beslut av Stockholms tingsratt!, en undersokning enligt 47 § KL
hos parterna.

Foretagen

Taxi Kurir

7.

Taxi Kurir i Uppsala ar registrerat under firma T D C i Uppsala AB (Taxi
Kurir). Taxi Kurir ar ett helagt dotterbolag till Taxi Kurir Stockholm AB, som
i sin tur ar ett helagt dotterbolag till Taxi Kurir AB.

1 Stockholms tingsritts beslut den 13 april 2004 i mal A 5187-04.
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Taxi Kurir bedriver bestéllningscentral for taxi och har 68 stycken taxifordon
anslutna.? Foretaget hade under bokslutsperioden juli 2002 - juni 2003 en
omsattning pa ca 7,5 miljoner kronor.

Taxi Kurir har ett helagt dotterbolag, AB Taxa, som bedriver dkeriverksamhet
(taxitrafik). Taxi Kurir och AB Taxa har samma verkstéllande direktor och
styrelse, samt ar registrerade pa samma adress.

Uppsala Taxi

10.

Uppsala Taxi 100 000 AB (Uppsala Taxi) bedriver bestallningscentral for taxi
och dar Uppsalas storsta taxiforetag. Foretaget har 122 stycken taxifordon
anslutna till sin bestéllningscentral.* Omsattningen ar 2002 var ca 19,9
miljoner kronor.

Taxi 018

11.

Taxi 018 har sedan ar 1999 bedrivit bestdllningscentral i Uppsala for taxi.
Foretaget ingick i december 2003 ett samarbetsavtal med Taxi 020. Sedan dess
tecknar alla akare transportoravtal med Taxi 020 istéllet f6r med Taxi 018.
Taxi 018 finns emellertid kvar pa marknaden och har ett avtal med Uppsala
kommun om skoltransporter.

Taxi 020

12.

Taxi 020:s huvudsakliga verksamhet ar att bedriva bestallningscentral och
annan serviceverksamhet for till bolaget anslutna transportorer. Taxi 020 har
20 stycken anslutna fordon i Uppsala.

Marknaden

Marknadsstruktur

13.

Ett genomgaende kannetecken for taxibranschen ar det stora inslaget av sma
akerier som samverkar inom olika former av gemensamma
sdljorganisationer. Gemensamt for siljorganisationerna ar att de enskilda
medlemmarna inte konkurrerar med varandra i frdga om priser, service,
marknadsforing m.m. Istéllet profilerar sig de enskilda akerierna under
sdljorganisationens varumarke.

2 Aktbilaga 69.

3 Aktbilaga 44.
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En vanlig typ av sdljorganisation inom taxi ar en gemensam
bestallningscentral (vaxel) som tar emot kundernas bestallningar och fordelar
uppdragen till de anslutna akerierna. Forhallandet mellan
bestallningscentraler och anslutna taxiforetag (transportorer) regleras i
allméanhet av s.k. transportoravtal. Verksamheten inom ramen for
sdljorganisationen styrs centralt av ett gemensamt regelverk for alla anslutna
akerier.

I Uppsala finns det 5 stycken konkurrerande bestallningscentraler till vilka
det finns sammanlagt ca 240 bilar anslutna.* Vidare finns 20-talet fristaende
akare, dvs. akare som inte tillhor en gemensam saljorganisation, som
konkurrerar pa regelbunden basis och ytterligare ett 20-tal fristdende akare
som konkurrerar sporadiskt under vissa tider.> Enligt officiell statistik fanns
det 285 stycken registrerade taxibilar i Uppsala kommun vid arsskiftet
2002/2003.6

Marknaden for taxitransporter kan delas in i undermarknaderna
samhaéllsbetalda transporter respektive privatbetalda transporter. Dessa
marknader skiljer sig at i flera avseenden. Exempelvis kan krav pa
samakning forekomma vid samhallsbetalda transporter, vilket kan paverka
fardstrackan och den tid nar transporten sker. En annan véasentlig skillnad
hanfor sig till vem som efterfragar och betalar for transporten. Vidare
upphandlas samhallsbetalda transporter for en viss period av kommunen
eller landstinget, medan privatbetalda transporter normalt efterfragas
kontinuerligt utan nagot upphandlingsforfarande.

Samhiillsbetalda transporter

17.

18.

Sambhallsbetalda transporter utgor ungefar halften av alla persontransporter
for Taxi Kurir och Uppsala Taxi.”

De till antalet flesta samhallsbetalda transporterna i Uppsala kommun utgors
av fardtjanst och skoltransport, vilka upphandlas av kommunen.
Sjuktransporterna utgor en mindre del och upphandlas av landstinget.

*+ Aktbilaga 35, 62, 66, 69 och 70.

5 Aktbilaga 62 och 66.

6 SIKA Statistiska meddelanden, Sveriges officiella statistik, SSM 002:0301, Fordon i lan
och kommun vid arsskiftet 2002/2003, s. 13.

7 Aktbilaga 39 och 50.
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Kommunen har inte upphandlat fardtjansttransporter sedan 1993-1994.
Fardtjansttransporter, med undantag av specialtransporter, gar till sa att
kunden anvander sig av valfritt taxibolag, under forutsattning att bolaget i
fraga har fardtjanstavtal med kommunen.® Taxi Kurir innehar ca 10 procent
och Uppsala Taxi ca 70 procent av marknaden for fardtjansttransporter
(inklusive riksfardtjanst och s.k. forvaltningsresor). Taxi 020 har inte nagot
avtal med kommunen. Omsattningen uppskattas till 65 mkr.’

Skoltransporter upphandlas av Uppsala kommun vart tredje ar.
Omsittningen pa marknaden for skoltransporter uppskattades under den
senaste upphandlingen i augusti 2003 till 22 mkr. Idag innehar Taxi Kurir ca
45 procent och Uppsala Taxi 14 procent av marknaden.!

Upplands Lokaltrafik ombesorjde den senaste upphandlingen av
sjuktransporter at Landstinget i Uppsala under varen 2001. Sett till antalet
resendrer innehar Taxi Kurir ca 42 procent och Uppsala Taxi ca 3 procent av
marknaden for sjuktransporter. Sjuktransporter omsatter ca 38 mkr arligen.!!

Med hénsyn till att samhallsbetalda transporter upphandlas oregelbundet
och till att nyetablerade foretag utestangs tills dess att nya upphandlingar
paborjas, ar Taxi 020:s etablering i Uppsala beroende av att bolaget kan
etablera sig pa marknaden for privatbetalda transporter.

Privatbetalda transporter

23. Privatbetalda transporter skiljer sig fran samhallsbetalda transporter bland
annat genom att konkurrensen sker 16pande pa marknaden. Ungefar hélften
av Taxi Kurirs och Uppsala Taxis omsattning utgors av intakter fran
privatbetalda transporter.'?

24. En stor del av de privatbetalda transporterna sker pa morgonen da kunderna
transporteras till flyg, tag, hotell eller m6ten och pa eftermiddagen da
kunderna atervander.

8 Aktbilaga 71.

9 Aktbilaga 54 och 72.

10 Aktbilaga 72.

11 Aktbilaga 67.

12 Aktbilaga 39 och 50.
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Uppsala central

25.

26.

27.

Uppsala central (Centralen) dr Sveriges nést mest frekventerade
jarnvagsstation. Det dr den enskilt viktigaste platsen for upptagning av
kunder.’®

Den aktuella upphamtningsplatsen ar sedan lange den plats pa Centralen
varifran taxiresor utgar. Det dr darfor den plats dit kunderna soker sig.™* En
normal arbetsdag utgar uppskattningsvis 100 korningar fran Centralen och
manga av de kérningar som utgar fran platsen resulterar dven i en aterresa.'s
Centralen ar dven av betydelse ur marknadsforingssynpunkt och det ar
viktigt for fOretagen att finnas representerade pa platsen.!®

P& Uppsala central finns det uppskattningsvis, inklusive tva extra korfalt
avsedda for bussar, 20 stycken uppstallningsplatser for taxitransporter.!”

Overtradelsen

28.

29.

30.

Den 22 december 2003 tecknade det Stockholmsbaserade foretaget Taxi 020
och det Uppsalabaserade foretaget Taxi 018 ett samarbetsavtal. Samarbetet
innebar att Taxi 018:s dkare sedan den 1 mars 2004 &dr anslutna till Taxi 020:s
bestallningscentral och verksamma under varumarket Taxi 020. Detta kom
till Taxi Kurir och Uppsala Taxis kdnnedom i december 2003 respektive i
januari 2004.

I februari 2004 kom Taxi Kurir och Uppsala Taxi genom sina respektive
verkstdllande direktorer 6verens om att utestanga nyetablerade Taxi 020 fran
marknaden for taxitransporter i Uppsala genom att 6ka omfattningen av
taxibilar pa Centralen fr.o.m. den 1 mars 2004, det vill saga datumet for Taxi
020:s etablering i Uppsala.

Overenskommelsen har genomforts pa sa satt att Taxi Kurir och Uppsala Taxi
samtidigt har gatt ut med information till dkarna om att vistas sa mycket som

13 Aktbilaga 35, 39 och 44.

14 Aktbilaga 64.

15 Aktbilaga 25.

16 Aktbilaga 35, 39 och 44.

17 Aktbilaga 64.
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mojligt pa Centralen under arbetspassen.’® Bada bolagen har infort nya
omradesindelningar med inneborden att Centralen blivit ett separat omrade
dar forarna varit tvungna att vanta for att fa fortur till transporter via
vaxeln."” Taxi Kurir &ndrade omradet Akademiska sjukhuset till att enbart
utgora ett lamningsomrade och inte, som tidigare, dven ett
h@amtningsomrade.?’ Taxi Kurir inférde dven prioritetsféorandringar i
bestallningscentralen som innebar att taxibilar pa Centralen har fortur till
transportuppdrag.?! Uppsala Taxi har infort speciella scheman med
innebdrden att tio bilar i taget “[avdelats] till att enbart bevaka Centralen”
mellan 06.30 till 10.30.22 Taxi Kurir har forsokt planera sina atgarder sa att
atminstone tio av foretagets bilar star samtidigt pa Centralen mellan 09.00 till
13.00. %

Parterna har genom att 6ka antalet fordon pa uppstallningsplatserna for
taxibilar pa Centralen, begransat Taxi 020:s och 6vriga konkurrenters tilltrade
till marknaden. Forfarandet leder till lagre intdkter och minskade mdjligheter
for konkurrenter att marknadsfora sig pa Centralen.

Det 6kade antalet taxibilar ledde till att Taxi 020, efter etableringen den 1
mars, hade svarigheter att fa kundtransporter fran Centralen. Taxi 020:s andel

av kundtransporterna fran Centralen blev darigenom ldgre dn den andel som
Taxi 018 hade haft fore den 1 mars 2004.24

18 Aktbilaga 12, 14, 16 och 23.

19 Aktbilaga 8 och 44.

20 Aktbilaga 12.

21 Aktbilaga 12.

22 Aktbilaga 23 och 44.

2 Aktbilaga 34.

2+ Aktbilaga 25 och 68.
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Rattsliga utgangspunkter

Allmént om forbudet i 6 § KL

33.

Enligt 6 § KL ar avtal mellan foretag forbjudna om de har till syfte att hindra,
begransa eller snedvrida konkurrensen pa marknaden pa ett markbart satt
eller om de ger ett sddant resultat.

Avtal eller samordnat forfarande

34.

35.

36.

For att ett visst forfarande skall omfattas av forbudet i 6 § KL kravs bl.a. att
det ar fraga om samarbete mellan tva eller flera foretag och att samarbetet har
sin grund i ett avtal, samordnat forfarande av foretag eller beslut av en
sammanslutning av foretag (3 § KL).

Ett avtal kan ha formen av savél formellt bindande 6verenskommelser
mellan tva eller flera foretag, som arrangemang dar ett foretag frivilligt atar
sig att begransa sin frihet att agera pa marknaden.?> Aven s.k. gentlemen’s
agreements och informella muntliga 6verenskommelser omfattas av
avtalsbegreppet i 6 § KL.2 Minimikravet for att det skall vara fraga om ett
avtal torde vara att det uttryckts en gemensam avsikt fran berorda parter att
agera pa marknaden pa ett visst sdtt.”

Samordnat forfarande innebar att tva eller flera foretag utan direkt avtal
tillampar ett visst forfarande i samforstand.?® Samordnat forfarande
forutsétter inte att fOoretagen atar sig nagra forpliktelser gentemot varandra,
utan det racker med att varje foretag beter sig pa marknaden i enlighet med
ett samforstand. Samforstandet behover saledes inte ha uppkommit genom
uttryckliga muntliga eller skriftliga forklaringar. For att ett samordnat
forfarande skall foreligga kravs det att direkta eller indirekta kontakter
mellan foretagen har forekommit.?

25 Prop. 1992/93:56, s. 71 och Uponor, MD 2003:2.

2 Prop. 1992/93:56, s. 71 och Forstainstansrattens dom i mal T-141/89 SARL, REG 1995, s.
II-791, p. 95-97.

77 Forstainstansrattens dom i mal T-7/89 Hercules Chemicals, REG 1991, s. 1I-1711, p. 256.

28 Prop. 1992/93:56, s. 71.

2 Prop. 1992/93:56, s. 71.
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Syfte eller resultat

37.

38.

39.

40.

For att ett samarbete mellan foretag skall omfattas av forbudet i 6 § KL kravs
att samarbetets syfte eller resultat varit att hindra, begréansa eller snedvrida
konkurrensen. Ett samarbete vars syfte ar att begransa konkurrensen ar
forbjudet i sig.®® Det kravs i ett sddant fall inte att nagot
konkurrensbegransande resultat pavisas.

Beddmningen av huruvida ett konkurrensbegransande syfte legat till grund
for ett samarbete sker utifran objektiva kriterier. Med syfte avses saledes inte
avtalsparternas subjektiva avsikter, utan istéllet vad som i sig framstar som
malet med avtalet. Om den naturliga och uppenbara féljden av ett avtal ar att
konkurrensen begransas, dr det ocksa avtalets syfte enligt 6 § KL. Exempel pa
horisontella avtal som i sig har till syfte att begransa konkurrensen ar bl.a.
avtal som begransar marknader och produktion.

For att faststalla om resultatet av ett samarbete ar konkurrensbegransande
maste ett s.k. konkurrenstest utféras, dvs. en bedomning av forfarandets
negativa paverkan pa konkurrensen pa den relevanta marknaden. Det &r
harvid tillrackligt att det dr fraga om ett potentiellt framtida hammande av
konkurrensen och det dr saledes inte nddvandigt att visa att samarbetet
faktiskt begransat konkurrensen.

Det kan vidare presumeras att ett avtal eller ett samordnat forfarande som
har till syfte att hamma konkurrensen aven har ett konkurrensbegransande
resultat pa den relevanta marknaden om avtalet eller det samordnade for-
farandet faktiskt genomfors. Nagon kvantitativ berakning av resultatet ar
inte nodvandig.!

Mairkbarhet

41.

42.

En ytterligare forutsattning for att ett konkurrensbegransande samarbete
skall omfattas av forbudet i 6 § KL &r att det begransar konkurrensen pa ett
markbart sdtt, dvs. har ekonomiska verkningar av nagon betydelse.
Foretagens storlek och marknadsandelar ar darvid av vikt.

For att bedoma om ett avtal eller ett samordnat forfarande ar markbart
konkurrensbegransande maste relevant marknad definieras. Avgransningen

30 Se bl.a. MD 2003:2 Upnor.

31 Se bl.a. kommissionens beslut den 2 juli 2002 i arende nr K.37.519 Metionin
(2003/674/EG).
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av relevant marknad sker genom en bestimning av dels den relevanta
produktmarknaden, dels den relevanta geografiska marknaden.

Den relevanta produktmarknaden omfattar de produkter eller tjanster som
konsumenterna anser vara utbytbara, dvs. sdidana produkter eller tjanster
som med hansyn till pris, funktion och egenskaper i ovrigt kan tillfredstalla
samma behov hos konsumenten.

Den relevanta geografiska marknaden omfattar det omrade inom vilket de
berdrda foretagen tillhandahaller de relevanta produkterna eller tjansterna,
inom vilket konkurrensvillkoren ar tillrackligt likartade och som kan skiljas
fran angransande geografiska omraden, framfor allt pa grund av vasentliga
skillnader i konkurrensvillkoren.

Konkurrensverket har i ett allmént rad (KKVFS 2004:1) om avtal av mindre
betydelse (s.k. bagatellavtal) angivit hur verket tolkar begreppet.
Konkurrensverket anser att ett avtal mellan foretag som tillverkar eller saljer
varor eller tillhandahaller tjanster i regel inte begransar konkurrensen pa ett
markbart satt om den totala drsomséattningen for varje avtalspart och till
avtalsparten anknutna foretag inte overstiger 30 miljoner kronor, eller om
foretagen tillsammans har en marknadsandel pa den relevanta marknaden
om hogst 15 procent.

Undantag fran forbudet i 6 § KL

46.

47.

Av 8 § KL framgar att forbudet i 6 § KL inte galler for ett avtal som:

1) bidrar till att forbattra produktionen eller distributionen eller till att
framja tekniskt eller ekonomiskt framéatskridande;

2) tillforsdakrar konsumenterna en skalig andel av den vinst som uppnas;

3) bara aldgger de berdrda foretagen begransningar som dr nddvandiga for
att uppna malet i (1); och

4) inte ger de berorda foretagen majlighet att siatta konkurrensen ur spel for
en vasentlig del av nyttigheterna i fraga.

Samtliga villkor skall vara uppfyllda for att undantag skall galla.

Konkurrensverkets bedémning
Avtal eller samordnat forfarande

48.

Taxi Kurir och Uppsala Taxi har kommit 6verens om att utestanga Taxi 020
fran marknaden. Overenskommelsen &r ett avtal i KL:s mening.

10 (15)
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Syfte eller resultat

49.

50.

Genom att begransa tillgangen till kundunderlaget och
marknadsforingsmajligheterna pa Centralen har Taxi 020:s etablering pa
marknaden forsvarats. Detta har varit mojligt genom att antalet
uppstéllningsplatser pa Centralen ar begransat. Det aktuella avtalet mellan
Taxi Kurir och Uppsala Taxi utgdér darmed kontroll eller begransning av
marknaden. Sddana avtal har alltid ett konkurrensbegransande syfte.

Med héansyn till att ett konkurrensbegransande syfte foreligger ar det inte
nodvandigt att visa ett konkurrensbegransande resultat. Konkurrensverket
anser emellertid att det i detta fall 4ven foreligger ett konkurrensbegransande
resultat da 6verenskommelsen genomforts och medfort att Taxi 020:s andel
av kundtransporter fran Centralen minskat.

Mirkbarhet

51.

52.

53.

De kunder som efterfragar taxitransporter bestimmer sjdlva over transporten
efter sina individuella 6nskemal. Taxitrafik skiljer sig fran linjebunden
persontransport (s.k. allman kollektivtrafik) bl.a. genom att den inte har
nagon i forvag bestamd fardvag och tidtabell. Taxi kan bestdllas dygnet runt
till och fran en specifik adress. Utbytbarheten mellan taxitransporter och
linjebundna transporter kan darfor endast anses foreligga i mycket begransad
utstrackning.®

En vasentlig omstandighet att beakta &r, oavsett hur den relevanta
geografiska marknaden avgransas, att den som reser med taxi i allmanhet
maste anlita taxiverksamhet som ar lokaliserad inom ett relativt kort avstand
fran resans startpunkt. Ofta torde det vara mojligt att gora alternativa
avgransningar, av vilka ingen kan sdgas vara den enda riktiga.

Marknadsdomstolen har uttalat att det kan uppsta svarigheter i att avgransa
en relevant geografisk marknad i samband med taxiverksamhet.?
Marknadsdomstolen har i ett antal domar avseende taxiverksamhet fastslagit
att den relevanta geografiska marknaden utgors av kommunen.3*

32 Se Konkurrensverkets beslut, dnr. 678/96, s. 7-8.

3 Se MD 1996:15, Taxisamordning i Skellefted.

3 Se MD 2000:10, Taxi Jonkdping och MD 2000:23, Taxi Linkoping.
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54. Taxi Kurir och Uppsala Taxi samt @ven 6vriga bestédllningscentraler i
Uppsala, utfor taxitransporter med startpunkt i Uppsala kommun. Endast en
mindre del av transporterna utgar fran Arlanda flygplats.®

55. Enligt Konkurrensverket utgors den relevanta produktmarknaden av

marknaden for privatbetalda transporter och den relevanta geografiska
marknaden av Uppsala kommun.

56. Det kan inte med sdkerhet faststdllas vad den totala omsattningen &r pa
marknaden for taxitransporter i Uppsala kommun. Ett sétt att berdkna de
samverkande taxiforetagens marknadsandelar ar da att relatera det
sammanlagda antalet taxiregistrerade fordon till det totala antalet
taxiregistrerade fordon pa marknaden. %

57. Pa marknaden f6r taxitransporter i Uppsala kommun &r f6ljande bolag

aktiva:¥
Foretag Antal Marknadsandel | Andel privatbetalda | Marknadsandel
bilar transporter privatbetalda
transporter
Uppsala Taxi 122 42 % 50 % 43 %
Taxi Kurir 68 24 % 50 % 24 %
Taxi 020 20 7 % 70 % 10 %
A-Transport 25 9 % 5 % 1%
Eklundshof Taxi |9 3% 95 % 6 %
Balinge Taxi 1 - 10 % -
Bjorklinge Taxi 5 2% 15 % 1%
Skoldhs Taxi 7 2% 5% -
Arentuna Taxi 5 2% 15 % 1%
Jarlasa Taxi 7 2% 10 % -
Ovriga fridkare | 20 7 % 100 % 14 %
¥ Aktbilaga 39 och 44.

3% Se MD 2000:10, Taxi J6nkdping och MD 2000:26, Visterbottens Taxi.

3 Aktbilaga 39, 44, 62, 66, 93, 94, 95, 96, 97 och 98.
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58. Taxi Kurir och Uppsala Taxi har tillsammans en marknadsandel om 65-70
procent pa den aktuella marknaden. Markbarhetskriteriet ar darmed

uppfyllt.

Undantag fran forbudet i 6 § KL
59. Det har i verkets utredning inte framkommit nagot som visar att avtalet
uppfyller forutsattningarna for undantag enligt 8 § KL.

Konkurrensskadeavgift

Allmint om forutsittningarna for konkurrensskadeavgift

Uppsit och oaktsamhet

60. For att konkurrensskadeavgift skall kunna utdémas fordras enligt 26 § KL
uppsat eller oaktsamhet hos foretaget eller hos den som handlat pa foretagets
vagnar.

61. Fragan om uppsat har behandlats av EG-domstolen i flera fall. Enligt EG-
domstolens och Forstainstansrattens praxis ar det tillrackligt for att kravet pa
uppsat skall anses vara uppfyllt att det ar klarlagt att foretaget inte kunde ha
varit omedvetet om att det forfarande som ar under beddmning begransade
konkurrensen.* Denna bedomning har av Marknadsdomstolen ansett vara
tillamplig dven vad galler uppsatsrekvisitet i 26 § KL.*

62. Marknadsdomstolen har i d&rendet Fritidsresor® uttalat att en 6vertradelse av
en klar och entydig regel maste innebara att bolaget i varje fall har forfarit
oaktsamt.

Avgiftens storlek

63. En konkurrensskadeavgift skall enligt 27 § KL faststallas till lagst fem tusen
kronor och hogst fem miljoner kronor eller till ett hogre belopp, dock inte
Overstigande tio procent av foretagets omsattning foregaende rakenskapsar.
Med omséttning avses hela foretagets omsattning, utan begransning till den
produkt eller marknad som forfarandet rort.#!

38 Se bl.a. EG-domstolens dom i mal 246/86, SC Belasco m.fl., REG 1989, s. 2117, p.41.
3 Se MD 1999:22, SAS och MD 2000:2, BK Tag.
40 MD 1998:7, Fritidsresor (marknadsstorningsavgift).

41 Prop. 1992/93:56 s. 93.
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Konkurrensskadeavgiftens storlek skall enligt 28 § KL bestammas med
hénsyn till hur allvarlig 6vertradelsen dr och hur lange den har pagatt. Enligt
paragrafens andra stycke skall ingen avgift paforas i ringa fall. Med ringa fall
avses overtradelser som med hénsyn till lagstiftningens allmanna syfte att
framja en effektiv konkurrens framstar som bagatellartade eller forsumbara. 42

Grundbeloppet

65.

66.

67.

68.

Enligt Kommissionens riktlinjer for berdkning av boter* (botesriktlinjerna)
skall forst grundbeloppet faststallas for vart och ett av de berorda foretagen.
Darefter skall hansyn tas till forsvarande eller formildrande omstandigheter.

Vid bestimmandet av grundbeloppet skall 6vertradelsens allvarlighet och
varaktighet beaktas.

Vid beddmningen av allvarligheten i 6vertradelsen skall 6vertradelsens art,
dess konkreta paverkan pa marknaden, matbarheten av overtradelsen och
storleken pa den relevanta geografiska marknaden beaktas. Overtridelser
delas in i tre olika kategorier: mindre allvarliga, allvarliga och mycket
allvarliga.

Enligt botesriktlinjerna skall en distinktion goras mellan 6vertradelser av kort
varaktighet (kortare dn 1 ar), medellang varaktighet (vanligtvis 1 till 5 ar) och
lang varaktighet (langre an 5 ar). For 6vertradelser av kort varaktighet skall
grundbeloppet inte hojas. For medellanga 6vertradelser kan grundbeloppet
hojas med upp till 50 procent. For 6vertradelser som varat langre &n 5 ar kan
grundbeloppet for varje ytterligare tillkommande ar hjas med 10 procent.

Konkurrensverkets bedémning

69.

70.

Det ar uppenbart att 6 § KL uppsatligen Overtratts.

De berdrda parterna har genom avtal 6verenskommit om att utestanga Taxi
020 fran marknaden. Utgangspunkten ar att samverkan mellan tva
konkurrenter i syfte att utestinga en tredje part dr att anse som en allvarlig
overtradelse. Enligt uppgift har Taxi 020:s transporter fran Centralen minskat
sedan &vertradelsen inleddes. Overtradelsen har saledes haft en paverkan pa
marknaden och utgor darfor dven i detta avseende en allvarlig overtradelse.

£ Prop. 1992/93:56 s. 93.

# EUT C010, 16/01/2003, s. 16-18.
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Omfattningen av den geografiska marknaden talar for att Overtradelsen ar att
anse som mindre allvarlig.

Vid en samlad bedomning anser Konkurrensverket att 6vertradelsen ar
mindre allvarlig.

Overtradelsen ar med hansyn till dess konkurrensbegransande art och
karaktar inte att anse som bagatellartad eller forsumbar. Overtradelsen ar
saledes inte ringa.

Grundbeloppet skall bestammas till 75 000 kronor f6r Taxi Kurir och till 200
000 kronor for Uppsala Taxi.

Den aktuella dvertradelsen har pagatt i mindre &n ett ar. Overtradelsens
varaktighet ar i detta fall att anse som kort.

Det foreligger enligt Konkurrensverket inga formildrande eller forsvarande
omstandigheter for ndgon av parterna.

Utifran ovanstdende berdkningsgrund skall konkurrensskadeavgiften
bestammas till 75 000 kronor f6r Taxi Kurir och till 200 000 kronor for
Uppsala Taxi.

Claes Norgren

Petter Berg

Bifogas
Bilaga 1 Bevisuppgift
Bilaga 2-3 Uppgifter om svarandenas foretradare och firmatecknare (utdrag ur

Bolagsverkets bolagsregister)





