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For att radbryta texten, anvand Alt + Enter

Monopolet pa den svenska fordonsbesiktningsmarknaden avskaffades for snart fem ar sedan och trots att
omfattande férandringar skett p& marknaden har ingen ambitios forskningsstudie analyserat effekterna av
regelreformeringen. Projektet avser att analysera ett antal aspekter pd denna marknad genom att anvanda ett unikt
rikt datamaterial som avser éver 20 miljoner besiktningar fran aret innan regleringen skedde (2009) till och med
2014. Denna datamangd ger stora mojligheter att undersoka saval effekter av regelreformeringen som beteenden
pa marknaden. Tva delprojekt planeras. | det forsta ar syftet att analysera hur graden av den lokala konkurrensen
paverkar hur strikta besiktningarna ar. Nya empiriska resultat frain USA antyder att hogt konkurrenstryck kan leda till
mindre str kta besiktningar. Samtidigt kan det finnas ekonomiska incitament till 6verdrivet strikta kontroller nar den
lokala konkurrensen ar svag. | det andra delprojektet kommer lokala marknadsintraden pa

bi besiktningsmarknaden att studeras. En av de storsta forandringarna p& denna marknad &r att antalet
besiktningsstationer har 6kat drastiskt (fran 190 till 350). Projektet kommer att fa tillgang till information om exakt
var och nar nyetableringarna skett, vilket gér det mojligt att testa modeller fér marknadsintraéden samt att bestamma
valfardseffekter som den 6kade tillgangligheten lett till.

Bifoga en utforligare projektbeskrivning (max 10 Ad4—sidor).

Ansokan om forskningsmedel fran Konkurrensverket



4 Kostnadsredovisning

Fyll i de ofargade cellerna med for projektet gallande information, s& uppdateras de fargade automatiskt. Ge akt pa
de felmeddelanden i rott som visas vid dvertradelse av Konkurrensverkets riktlinjer for anslag till forskningsprojekt.

Projektar 1 Anstallningstid Arbetstid i
Manadslon i projektet, procent av Lonekostnad
Personalnamn, akademisk titel (bifoga CV) enligt KKV:s riktlinjer manader heltid inkl. sociala avg.
Habte, Osmis, doktorand 23200 12 50% 197 664
Holm, Jerker, Professor 55000 12 10% 97 680
Summa 6vriga kostnader (hamtas fran tabell 4a) 100 000
Total kostnad inklusive sociala-, och forvaltningsavgifter 533714
Projektar 2 Anstallningstid Arbetstid i
Méanadslon i projektet, procent av Lonekostnad
Personalnamn, akademisk titel (bifoga CV) enligt KKV:s riktlinjer manader heltid inkl. sociala avg.
Habte, Osmis, doktorand 23200 12 50% 197 664
Holm, Jerker, Professor 55000 12 10% 97 680
Summa 6vriga kostnader (hamtas fran tabell 4a) 30 000
Total kostnad inklusive sociala-, och forvaltningsavgifter 439 214
Projektar 3 Anstaliningstid Arbetstid i
Mé&nadslén i projektet, procent av Lonekostnad
Personalnamn, akademisk titel (bifoga CV) enligt KKV:s riktlinjer manader heltid inkl. sociala avg.

Summa 6vriga kostnader (hamtas frn tabell 4a)

Total kostnad inklusive sociala-, och férvaltningsavgifter
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4a Redovisning 6vriga kostnader

Ar1 Ar2 Ar3
Material och utrustning
Resor 30 000 30 000
Ovriga kostnader 70 000
Summa 100 000 30 000 0

Observera! Summan av de dvriga kostanderna for ndgot av aren Gverstiger den i riktlinjerna fastslagna évre gransen for
ovriga kostnader, med hansyn till antalet projektmedlemmar samt deras akademiska titlar.

5 Kostnadssammanfattning (anges i kronor) for nu skt anslag

Total projektkostnad

972 929
Darav soks fran Tidigare erhallna anslag fran
Konkurrensverket Annan anslagsgivare * Konkurrensverket |Annan anslagsgivare **
972 926 kr 0 kr
*Anslagsgivarens namn Ansokan inlamnad, datum Sokt belopp
**Anslagsgivarens namn Ansokan bevi jad, datum Beviljat belopp

6 Ovriga projekt som samtidigt kommer att ledas av huvudansvarig
Projekttitel For att radbryta texten, anvéand Alt + Enter
Self Image and Economic Behavior (Handelsbankens forskningsstiftelser)

Namn och institution pa personer som beviljas forskningsbidrag kommer att publiceras pd Konkurrensverkets
webbplats.
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Konkurrenseffekter pa marknaden for fordonsbesiktning

Introduktion

Monopolet pa den svenska fordonsbesiktningsmarknaden avskaffades den 1 juli 2010. Det &r
snart fem ar sedan och sedan dess har endast ett fatal mindre studier analyserat effekterna av
regelreformeringen samt den nya marknadens funktionssétt (se t.ex. Nilsson, 2012, Backmark
och Hansson, 2014, Nystrom, 2014). Samtidigt finns det tecken pa tamligen omfattande
forandringar pa marknaden som att antalet besiktningsstationer vuxit fran 190 till ca 350,
vilket paverkar tillganglighet men ocksa konkurrensforhallanden pa manga lokala
marknader.' Till detta kommer en okad differentiering avseende bilbesiktningstjansten
avseende Oppettider samt forbokning. Nedanstaende projekt avser att analysera ett antal
aspekter pa den svenska marknaden for fordonsbesiktning genom att anvanda ett unikt rikt
datamaterial som innehaller 6ver 20 miljoner besiktningar fran aret innan regleringen skedde
(2009) till och med 2014. Denna datamangd ger stora mojligheter att undersoka saval effekter
av regelreformeringen som beteende pd marknaden. Nedan presenteras tva delprojekt som
skall studeras. Projektet forvéntas resultera i ett antal forskningsartiklar som skall vara
publicerbara i internationella forskningstidskrifter. Planen ar vidare att dessa artiklar skall
inga i en doktorsavhandling av Osmis Habte vid Nationalekonomiska Institutionen vid Lunds
Universitet som handleds av Jerker Holm (huvudhandledare, sékande) och Florian Maican

(IFN, Goteborgs Universitet) som bitrddande handledare.

Besiktningsbeteende och Konkurrens

| denna del av projektet &ar syftet att analysera hur graden av konkurrens paverkar
besiktningsbeteendet. Utgangspunkten for denna analys ar att bilagaren har delvis andra motiv
an besiktningsforetaget. For bilagaren kan man forvanta sig att denne i manga avseenden ar
intresserad av att kora en sdker och miljovénligt bil och att bildgaren darfér har
intressegemenskap med besiktningsforetaget att besiktning gors pa ett adekvat satt. Samtidigt
kan man tanka sig att bilagare skiljer sig at och att en del ar mer angeldgna att fa sig bil
godkand &n att fa sin bil underkdnd &ven om bilen enligt regelverket bor underkéannas.
Exempelvis kan detta ske om bil&garen &r i fard med att salja sin bil eller anser att det &r

mindre viktig om vissa detaljer inte uppfyller reglerna. En bildgare som exempelvis aldrig har

! Sifforna har erhallits frn Transportstyrelsen.



passagerare i baksatet kanske inte anser det sa viktigt att sakerhetsbaltena i baksatet ar felfria.
Man kan ocksa anta att en del bilagare som far sin bil underkand anser det sloseri med tid och
pengar att visa upp bilen pa efterkontroll nar denne atgérdat felet. Av detta kan man sluta sig
till att det sannolikt finns ett visst kundsegment som, allt annat lika, skulle féredra en
bilbesiktningsstation som upprattholl en mindre strikt besiktningspolicy an den som foreskrivs

av regelverket.

Vad géller de privata besiktningsforetagen sa kan det antas att deras
Overordnande motiv dr att maximera vinsten under ett antal restriktioner. En forsta och viktig
restriktion ar att marknaden &r reglerad och skulle ett foretag géra undermaliga besiktningar
kan de forlora sin ackreditering, vilket skulle vara till stor skada for foretaget. For att
kontrollera  besiktningskvaliteten  foljer ~ Transportstyrelsen  regelméssigt  upp
besiktningsforetagen genom oanmalda tillsynsbesiktningar. Man later da oanmalt besiktiga
bilar pa utvalda stationer. Bilarna kontrolleras noga av Transportstyrelsen for att undersoka
kvaliteten pa besiktningen genom att bl.a. se om fel och brister upptackts. Samtidigt skall det
sdgas att antalet tillsynsbesiktningar som darligen gors av Transportstyrelsen ar mycket
begransat. Enligt Nystrom (2014) gjordes 134 tillsynsbesiktningar under 2011 och 2012,
vilket motsvarar i genomsnitt 67 per ar. Med tanke pa att det under aren fanns ca 250 stationer
fick endast knappt en fjardedel ett tillsyningsbesok under respektive ar. Till detta kommer att
antalet besiktningar per ar i Sverige ar ca fem miljoner, vilket innebéar att i genomsnitt endast
drygt en av 100 000 besiktningar ar en tillsyningsbesiktning. Utifran detta kan man anta att
det finns ett utrymme for besiktningsforetagen att vara olika strikt med sina kontroller. Man
kan darfor inte utesluta att vissa stationer som inte fullt utnyttjar sin kapacitet kan ha motiv att
”locka” vissa kunder med en mindre strikt kontroll, men ocksa i vissa fall gora en alltfor strikt

kontroll, nagot vi aterkommer till langre fram.

Man kan inte forvéanta sig att vinstmotivet alltid driver mot en mindre strdng
besiktningspolicy. Fran ett teoretiskt perspektiv torde detta ske da kapaciteten inte ar fullt
utnyttjad samt da foretaget riskerar att forlora manga kunder genom en strikt
besiktningspolicy. Det senare fallet bor vara beroende av om besiktningsstationens kunder har
attraktiva alternativ, det vill sdga, om det finns konkurrerande besiktningsstationer i narheten.
En enkel teoretisk analys av incitament ger alltsa vid handen att det kan finnas skél att
forvanta sig en negativ korrelation mellan sannolikheten att en bil underkanns och graden av
konkurrens. Empiriskt kan graden av konkurrens approximeras med antalet kilometer till

narmaste konkurrerande besiktningsstation alternativt antalet stationer som &r nabara inom en



viss kortid). Det finns vissa nya resultat fran studier av utslappskontroll av bilar i New York
som antyder ett samband mellan graden av konkurrens och beteendeavvikelser fran regler (se
Bennet m.fl., 2013) i den riktning som ovan férmodas.

Nar graden av konkurrens ar 1ag kan man tanka sig att foretaget har incitament
till onddigt strikt kontroll. Anledningen till detta ar att om en besiktningsstation har outnyttjad
kapacitet och monopol pa besiktningar i sitt naromrade kan en strikt besiktningspolicy leda till
fler efterkontroller, vilket i sin tur genererar ytterligare intdkter och vinster om kostnaden for
efterkontroll ar tillrackligt 13g.2

Det finns alltsa skal att forvanta sig att graden av konkurrens kan paverka
foretags besiktningsbeteende pa olika satt. Detta delprojekt kommer att studera just denna
fraga. Det finns stora utsikter att gora viktiga forskningsbidrag till den internationella
forskningssliteraturen da kvantiteten data och dess kvalitét a mycket hdg. Dessutom
inkluderar dataméangden ett stort antal observationer innan avregleringen da incitamenten kan
antas vara helt annorlunda och darmed utgor ett intressant jamforelsematerial. Projektet
kommer att anvanda data fran Transportstyrelsen som avser utfall fran besiktningar for aren
2009-2014 for varje enskild besiktningsstation. Vi kommer &ven att ha tillgang till
besiktningsstationernas geokoordinater, vilket innebdar att vi kan generera en proxyvariabel for
graden av konkurrens for varje station och darmed kan vi studera effekten av
konkurrenstrycket. Utdver detta kommer vi att anvénda oss av en stor mangd kontrollvariabler

(som befolkning, inkomst per capita, bilmodell m.m.).

Marknadsintraden och dess Effekter

Det finns viktiga avregleringseffekter att studera pa besiktningsmarknaden. En av de mest
slaende effekterna ar att antalet besiktningsstationer har drastiskt 6kat och nastan fordubblats
pa mindre &n fem ar. En intressant fraga i samband med detta ror besluten att trada in pa olika
marknader. Fragan om var foretag gor sina marknadsintraden ar av stor betydelse nar man
skall forsta framvaxt av konkurrens i olika sammanhang. En mangd teoretiska modeller har
utvecklats for att forsta dessa intraden (se t.ex. Bresnahan och Reiss, 1990, 1991, Mazzeo,

2002 samt Seim 2001, 2006) och i experiment har man studerat beteende i strategiska spel

? | normalfallet &r priset pa en efterkontroll 50-70 procent av priset pa en ordinarie besiktning (enligt siffror fran
Transportstyrelsen).



som marknadsintraden kan tédnkas ge upphov till (se t.ex. Andersson och Holm, 2010). | och
med uppfoljningen av avregleringen har data samlats in avseende exakt var och nar varje ny
besiktningssation etablerats. Denna data kommer projektet att fa tillgang till tillsammans med
en méngd annan information om de lokala marknaderna. Det finns ddrmed goda mdjligheter
att testa olika teoretiska modeller pa den svenska datan. En speciell omstandighet som gor
intraden pa den svenska besiktningsmarknaden intressant ar att lokaliseringar innan
avregleringen inte dr ett resultat av en jamvikt i ett icke-kooperativt lokaliseringsspel utan av
en statlig ambition att tillhandahalla en rationell bilbesiktning. Darmed kan lokaliseringen
innan avregleringen antas vara bestamd utifran en vélfardsmaximerande intention. Detta
innebdr att projektet har mojlighet att studera intraden pa en marknad som avregleras vilket
ger ett nytt perspektiv pa dessa modeller och dessutom studien en direkt policyrelevans for

andra marknader dar avreglering 6vervéags.

Den lokala konsumentefterfragan pa besiktningstjanster kommer att vara en
viktig bestamningsfaktor for foretagens intradesbeslut. En ambition ar darfor att skatta denna
efterfraga, vilken kommer att vara beroende av en mangd faktorer som befolkningsdensitet,
antal registrerade fordon inom olika radier fran existerande stationer m.m. Genom att noga
bestdimma dessa variabler forvéntar vi oss att dven kunna skatta den véalfardsvinst som
marknadsintraden fort med sig pa grund av att bildgarna i genomsnitt har kortare avstand till

sin besiktning.

Implikationer for den forda Politiken och Berdrda Myndigheter

Det finns stora utsikter att projektet kan generera viktiga implikationer for framtida
regelreformeringar samt for den existerande uppféljningen av bilbesiktningsmarknaden.
Avregleringen pa besiktningsmarknaden har féljts upp av berérda myndigheter. Det ligger
emellertid i sakens natur att sadana uppféljningar inte kan bli for omfattande. Det ar darfor
viktigt att forskare deltar i detta arbete med sina metoder och fragestallningar. Djuplodande
forskarrapporter pa den svenska bilbesiktningsmarknaden dar data finns av utomordentlig
kvalitet kan ge viktig information till avregleringar pa andra omraden och da i synnerhet for
omraden som innefattar kontrollverksamhet. | det mer rutinméassiga arbetet kan projektets
forskningsrapporter forhoppningsvis leda till att myndigheter far uppslag till hur
uppfoljningen kan forbéttras, exempelvis var man skall leta efter regelvidriga besiktningar.

Utover detta kan forskningen leda till uppslag avseende mer effektiv reglering av marknaden.



Praktisk Information
Data

Hosten 2014 inleddes samtal med Transportstyrelsen om att fa tillgang till data for projektet
och de fragor som kvarstar ar framst av praktisk natur som Gverforing av stora datamangder

samt att se till att Personuppgiftslagen (PUL) ej kommer att asidoséttas.

Kostnader
Utover personalkostnader soks kostnader for foljande:

Datamaterial fran Transportstyrelsen har utlovats gratis. Da datamangderna ar av en sadan
storlek budgeteras 20000kr for oforutsedda utgifter avseende inkOp av program,
konsulttjanster m.m. for dverforing av data till 1&mpligt statistikprogram. Kontakter har &ven
forts med SCB for att komma at vissa uppgifter (bl.a. befolkningsdensiteter inom givna
geografiska omraden) som skulle 6ka precisionen i skattningarna av konsumentefterfragan av
besiktningstjanster pa de olika lokala marknaderna. SCB tar ut avgifter for att tillhandahalla
sadan data. Projektet budgeterar darfor en engangskostnad om 50000 kr for detta.

| projektet har dven budgeterats 30 000kr per ar for resor, vilket skall tacka konferensresor till
lampliga internationella konferenser och workshops men dven andra resor som t.ex. besok pa

Transportstyrelsen (i Norrképing).

Deltagare i Projektet

Osmis Habte (doktorand). Antagen till forskarutbildningen pa Nationalekonomiska
institutionen vid Lunds Universitet 2013. Tog sin Masterexamen vid Goteborgs universitet.
Habtes mastersuppsats belénades med Malmstenpriset for bdsta masteruppsats 2012.
Uppsatsen vann aven forstapriset i Konkurrensverkets uppsatstavling i nationalekonomi. CV

bifogas.



Hakan Jerker Holm (sokande, huvudhandledare till Osmis, Professor). Tjanstgor vid
Nationalekonomiska Institutionen vid Lunds Universitet. Har stor erfarenhet av
konkurrensfragor som expert i domstolar, forfattare till konsultrapporter och teoretiska samt
empiriska forskningsartiklar inom tillampad spelteori, industriell organisation och

experimentell ekonomi. CV bifogas.

Florin Maican (Fil. Dr., bitrddande handledare till Osmis). Disputerade 2010 vid Goteborgs
universitet. Tjanstgdér som “research fellow” pad Institutionen for Nationalekonomi med
Statistik vid Goteborgs universitet och Institutet for Naringslivsforskning. Har stor erfarenhet
att arbeta med stora dataméngder och ekonometriska modeller inom industriell organisation.

Lank till CV och forskning: https://sites.google.com/site/maicanfa/.
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